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1 Allgemeines

Zur Vorbereitung einer vom Rat der Stadt Osnabriick beschlossenen und fir das Jahr 2013
geplanten Burgerbefragung zur EntlastungsstraBe West ist die konkrete Vorplanung ein-
schlieBlich einer vereinfachten Schalltechnischen Untersuchung zu erarbeiten, damit der
Stadt und den Burgern die zu erwartenden Kosten bekannt sind und die Finanzierungsmég-
lichkeiten geprdft werden kénnen.

Im Rahmen dieser Schalltechnischen Untersuchung sind die Larmimmissionen in der Be-
bauung zwischen der Rheiner LandstraBe und der Natruper StraBe zu betrachten. Dabei
wird aus den Bestandsunterlagen der Stadt das digitales Gelandemodell und der von der
IPW erarbeitete StraBenentwurf Gbernommen und flr die schalltechnischen Berechnungen
aufbereitet.

Die Immissionen werden fiir das Erdge- NatfuperStfaﬂe12.1-2/90
schoss (im Tageszeitraum 06-22 Uhr) =%
und ein durchschnittliches OG (h=6,0 m; - 6.90
im Nachtzeitraum 22-06 Uhr) berechnet

und in Form von Rasterlarmkarten (mit 1.850
und ohne aktiven Larmschutz) darge-
stellt. Bei der Darstellung der Ergebnis-
sen in den Rasterlarmkarten ist zu be-
achten, dass der Pegel der Rasterlarm-
karte vor einem Gebaude bis ca. 3dB(A)
héher liegen als eine vergleichbare Ein-
zelpunktberechnung am Gebé&ude, da
bei Einzelpunkten die Reflexion der ei-
genen Fassade in aller Regel unter-
drickt wird, bei der Rasterlarmkarte
nicht.

{ 5.370

'~ Sedanstrafie

Da es sich um den Neubau einer StraBe
handelt erfolgt die Dimensionierung des
aktiven Larmschutzes Uberschlagig und
ohne eine Uberpriifung auf wesentliche
Anderung. Entsprechend werden auch

Lotter Kirchweg 1/3-500

~L. ~_13.600
bei den Anschlusstrecken im vorhande- \’
nen Netz nur die Emissionen aus der 25.600 - Rheiner Landstralle
Baustrecke (Aufweitungen etc.) bertck-

Abbildung 1: Verkehrsprognose 2020, Auszug

sichtigt. aus Masterplan Mobilitat

Die Berechnungen zur Dimensionierung des aktiven Larmschutzes erfolgen an ausgewahl-
ten (entscheidungsrelevanten) Immissionsorten. Die Ergebnisse ohne und mit aktivem Larm-
schutz werden nur fiir diese Punkte / Gebaude dokumentiert.

Die notwendige detaillierte Schalltechnische Untersuchung wird erstellt, wenn die konkrete
Planung weiter verfolgt wird.
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Sofern der aktive Schallschutz nicht ausreicht wird erganzend eine Abschatzung der Betrof-
fenheiten vorgenommen und der zuséatzliche Aufwand fir den passiven Schallschutz fir die
betreffenden Bereiche abgeschatzt.

Die Verkehrsdaten wurden dem Masterplan Mobilitdt (Zielszenario mit EntlastungsstraBe
West und A33n) entnommen Da dort aber keine Angaben zu den Lkw-Anteilen vorliegen,
wird hilfsweise mit den Ublichen Anteilen aus der RLS-90 (Tabelle 3) fiir GemeindestraBen
(pyn 10/3 %) gerechnet.

2 Grundlagen
2.1 Plangrundlagen

- Trassenkonzept ,EntlastungstraBe West®, Stadt Osnabriick

- digitales Gelandemodell im Raster 1 x 1 m, Stadt Osnabriick
- 3-D-Modell der Bebauung, Stadt Osnabriick

- Bebauungspléne mit Gebietseinstufung, Stadt Osnabriick

- Deutsche Grundkarte 1 : 5.000, Stadt Osnabrick

Abbildung 2: Ausschnitt 3-D-Modell

2.2 Verkehrsdaten

Die Verkehrsdaten der EntlastungsstraBe West wurden wie folgt bertcksichtigt:

DTV = 12.900 bis 16.600 Kfz/24h

P tn =10/ 3 % (Tag / Nacht) (Lkw-Anteile)
Geschwindigkeit =50 km/h
StraBenoberflachenkorrektur =0dB

An den kreuzenden StraBen Rheiner Landstr., Einmindung Parkdeck Paracelsus-Klinik und
Natruper Str. wurden Stérzuschlage fur Lichtsignalregelungen gem. RLS-90 beriicksichtigt.

H:\OS\212202\TEXTE\SC\erl121221sc03.doc



Stadt Osnabrck, ,EntlastungsstraBe West® 4/12

Steigungszuschlage, die gem. RLS-90 bei Steigungen Uber 5% zu vergeben sind, wurden
nicht berlicksichtigt, da davon auszugehen ist, dass die Steigungen im Zuge der ,Entlas-
tungsstraBe West" nicht oberhalb von 5% liegen werden.

Unter Verwendung der obigen Ansatze ergeben sich fir die einzelnen StraBen bzw. Stra-
Benabschnitte der EntlastungsstraBe West folgende Emissionspegel:

DTV Lme (Tag) | Lme (Nacht)
Kfz/24h dB(A)
EntlastungsstraBe West zwischen
Rheiner LandstraBBe und Lotter Kirchweg 13.500 64,9 54,6
Lotter Kirchweg und Parkplatz Klinikum 12.900 64,7 54,4
Parkplatz Klinikum und Heger Holz (Lieneschweg) 13.100 64,7 54,5
Heger Holz (Lieneschweg) und SedanstraBBe 16.600 65,7 55,5
SedanstraBe und Natruper StraBe 14.800 65,3 55,0
anschlieBende StraBen(-abschnitte)
Rheiner LandstraBe (stdlich ESW) 25.600 67,7 57,5
Rheiner LandstraBe (nérdlich ESW) 13.600 64,7 54,5
Lieneschweg 3.580 59,1 48,9
SedanstraBe (westlich ESW) 1.850 56,2 46,0
SedanstraBe (6stlich ESW) 5.370 60,8 50,6
Natruper StraBe (nérdlich ESW) 12.160 64,4 54,2
Natruper StraBe (stdlich ESW) 6.990 62,0 51,8
Breite Glntke (nérdlich ESW) 11.290 64,1 53,9
3 Methodik

Die Belastungen der Umgebung durch den Verkehrslarm der ,EntlastungsstraBe West* wur-
den mit dem EDV-Programm SoundPLAN (Version 7.1) mittels Rasterlarmkarten berechnet.

Es wurde eine Rastergr6Be von 20 x 20 m gewahlt, Zwischenwerte wurden interpoliert.

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgten nach den Vorschriften der RLS-90 ,Richtlinien fir
den Larmschutz an StraBen”.

Es wurden die Immissionen in 2,4 m (Erdgeschoss) und 6,00 m (Obergeschoss) Hbéhe Uber
Gelande berechnet.

Die Larmbelastungen wurden nach der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) beur-
teilt.

Gesetzliche Grundlage fiir die Durchfiihrung von LarmschutzmaBnahmen beim Bau oder der
wesentlichen Anderung von StraBen sind die §§ 41 und 42 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) vom 15.03.1974 in der Fassung vom 14.05. 1990 in
Verbindung mit der gemaB § 43 BImSchG erlassenen "Sechzehnten Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes  (Verkehrslarmschutzverordnung -
16. BImSchV) vom 12. Juni 1990".
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In der Verkehrslarmschutzverordnung (s. u.) sind die larmschutzauslésenden Kriterien fest-
gelegt, wie die Definition der wesentlichen Anderung, die zu beachtenden Immissionsgrenz-
werte und die Einstufung betroffener Bebauung in eine Gebietskategorie.

Nach § 41 (1) BImSchG muss beim Bau oder der wesentlichen Anderung einer dffentlichen
StraBe sichergestellt werden, dass durch Verkehrsgerdusche keine schadlichen Umweltein-
wirkungen hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind
(aktiver Larmschutz). Dies gilt nach § 41 (2) BImSchG jedoch nicht, wenn die Kosten auBer
Verhéltnis zu dem angestrebten Schutzzweck stehen.

Kann eine bauliche Nutzung mit aktivem Larmschutz nicht oder nicht ausreichend geschitzt
werden, besteht nach § 42 ein Anspruch auf Entschadigung fir LarmschutzmaBnahmen an
den betroffenen baulichen Anlagen in Héhe der erbrachten notwendigen Aufwendungen
(passiver Larmschutz).

Der Umfang der notwendigen Aufwendungen wird in einer Vereinbarung zwischen dem
StraBenbaulasttrager und dem Eigentiimer der betroffenen baulichen Anlage festgelegt.

Bei Uberschreitung des zutreffenden Immissionsgrenzwertes am Tage kann eine weitere
Entschadigung in Geld als Ausgleich fir die Beeintrachtigung von AuBenwohnbereichen in-
frage kommen.

Die Wahl der LarmschutzmaBnahmen wird von der planenden Behérde unter Beachtung
bautechnischer und wirtschaftlicher Gesichtspunkte und in Abwagung mit sonstigen Belan-
gen getroffen. Dem aktiven (straBenseitigen) Larmschutz wird hierbei der Vorrang einge-
raumt.
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfithrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)
Vom 12. Juni 1990

Auf Grund des § 43 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes vom 15. Marz 1974 (BGBI. | S.
721, 1193) verordnet die Bundesregierung nach Anhérung
der beteiligten Kreise:

§1
Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche
Anderung von éffentlichen StraBen sowie von Schienen-
wegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StraBen und
Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende
Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schie-
nenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise bau-
lich erweitert wird oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurtei-
lungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms um mindestens 3 Dezibel (A)
oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindes-
tens 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurtei-
lungspegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg aus-
gehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezibel (A)
am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht
durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhéht wird;
dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§2
Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche ist bei dem
Bau oder der wesentlichen Anderung sicherzustellen, daB
der Beurteilungspegel einen der folgenden Immissions-
grenzwerte nicht Gberschreitet:

Tag Nacht

1. an Krankenhausern, Schulen, Kurheimen und Altenhei-
men

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kilein-
siedlungsgebieten
59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und
Gebiete ergibt sich aus den Festsetzungen in den Be-
bauungsplanen. Sonstige in Bebauungsplanen festge-
setzte Flachen flir Anlagen und Gebiete sowie Anlagen
und Gebiete, flr die keine Festsetzungen bestehen, sind
nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AuBenbereich nach
Absatz 1 Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbedurf-
tigkeit zu beurteilen.

(3) Wird die zu schiitzende Nutzung nur am Tage oder

nur in der Nacht ausgelbt, so ist nur der Immissions-
grenzwert fir diesen Zeitraum anzuwenden.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fur StraBen nach Anlage 1 und
flr Schienenwege nach Anlage 2 zu dieser Verordnung
zu berechnen. Der in Anlage 2 zur Beriicksichtigung der
Besonderheiten des Schienenverkehrs vorgesehene Ab-
schlag in Hohe von 5 Dezibel (A) gilt nicht fir Schienen-
wege, auf denen in erheblichem Umfang Giterziige ge-
bildet oder zerlegt werden.

§4

aufgehoben

§5
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am Tage nach der Verkiindung in
Kraft.
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4 Immissionen

Zur Bestimmung der Larmsituation wurden zunachst an ausgewahlten Einzelpunkten die
Immissionen ohne sowie nach entsprechender Dimensionierung auch die Beurteilungspegel
mit aktivem Larmschutz berechnet. Die Ergebnisse sind in der Tabelle 11.2.2 (Beurteilungs-
pegel ohne und mit aktivem L&rmschutz) zusammengestellt und werden nachfolgend erldu-
tert.

4.1 Immissionen ohne Larmschutz

Ohne aktiven Larmschutz ergeben sich entlang der geplanten Trasse und in den Anschluss-

strecken in Teilbereichen Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte.

Nachfolgend werden - bereichsweise zusammengefasst - die Ergebnisse ohne Larmschutz

kommentiert:

1. Bereich Vosskamp
Hier grenzt ein oberhalb gelegenes ,Allgemeines
Wohngebiet* (WA) unmittelbar an die Rheiner
LandstraBe und ein ,Reines Wohngebiet* direkt
an die Trasse an. Die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV von 59 / 49 dB(A) (Tag / Nacht)
werden (im WA) an den né&chstgelegenen
Wohngeb&uden um bis zu 5 dB(A) (Tag / Nacht)
Uberschritten.

2. Bereich Rheiner Landstr.
Hier grenzen ,Allgemeine Wohngebiete“ (WA)
an die bestehende Rheiner LandstraBe, die
innerhalb der Baustrecke (Ausbauabschnitt)
zu betrachten ist. Die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV von 59 / 49 dB(A) (Tag /
Nacht) werden an den né&chstgelegenen
Wohngebauden um bis zu 15 dB(A) (Tag / Nacht) tberschritten.

3. Bereich MozartstraBe / Am Hirtenhaus bis Lieneschweg

Hier grenzen ,Allgemeine Wohngebiete*

(W A) an die Trasse an. Die Immissions-

grenzwerte der 16. BImSchV von 59 / 49

dB(A) (Tag / Nacht) werden an den

nachstgelegenen Wohngebduden Mozart-

straBe 2 in den Obergeschossen um bis

zu 8 dB(A) (Tag / Nacht) Uberschritten.

Auch Objekt (MozartstraBe 1) werden die

IGW in den Obergeschossen noch um

maximal 3 dB(A) Uberschritten.

Bei den Ubrigen angrenzenden Baugebie-

ten handelt es sich um ,Reine“ und ,Allgemeine Wohngebiete®. Die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV fir beide Gebietstypen betragen 59 / 49 dB(A) (Tag /
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Nacht). Aufgrund des Abstandes zur Trasse von mehr als 100 m liegen hier jedoch
keine Uberschreitungen vor.

4. Bereich Klinikum
Die Immissionsgrenzwerte von 57 / 47 Lol . A LS
dB(A) (Tag / Nacht) werden am néchstge- g @i\\\\\\?\‘\ e { “Bereich 4
legenen (bislang noch nicht errichteten) “""“'"
Objekt (Arztehaus 2) (um bis zu 6 dB(A)
(Tag / Nacht) Uberschritten. Wie auch bei
den anderen Objekten in diesem Bereich
in denen Uberschreitungen vorliegen, gibt
es aber hierzu in den Bebauungsplanen
bzw. den Baugenehmigungen entspre- P
chende Festsetzungen zum passiven == /A/
Schallschutz. Im Bereich des bestehen- =il T el
den Hauptkomplexes des Klinikums liegen keine Uberschreitungen vor.

2=,

ZANE A

b ASSSN o
A%=320
Ko
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5. Bereich stdlich der Sedanstr., éstlich der Trasse (,Komponistenhéfe®)
Hier grenzen ,Allgemeine Wohngebiete*
(WA) an die Trasse an. Die Immissions-
grenzwerte von 59 / 49 dB(A) (Tag / Nacht)
werden an den nachstgelegenen Wohnge-
bauden um bis zu 4 dB(A) (Tag / Nacht)
Uberschritten.

6. Bereich stdlich der Sedanstr., westlich der Trasse (,Literatenhéfe®)
Hier grenzen ,Allgemeine Wohngebiete®
(WA) und ein Hotel an die Trasse an. Die
Immissionsgrenzwerte von 59 / 49 dB(A)
(Tag / Nacht) werden an den nachstgelege-
nen Wohngebauden um bis zu 5 dB(A) (Tag
/ Nacht) tberschritten.

7. Bereich Paracelsus-Klinik / Am Natruper Holz / Natruper StraBe (Stdwestseite)
Hier liegen an den néachstgelegenen
Gebaudeseiten Uberschreitungen der
Immissionsgrenzwerte von 57 / 47
dB(A) (Tag / Nacht) um bis zu 7 dB(A)
(Tag / Nacht) vor. AuBerdem grenzt mit
der ,Am Natruper Holz“ gelegenen Be-
bauung ein ,Allgemeines Wohngebiet"
rickseitig an die Trasse. Dort ergeben
sich maximale Uberschreitungen von
bis zu 8 dB(A). Im Einmindungsbereich
der Natruper StraBe kommt es durch
die EntlastungsstraBe West zu Anderungen, so dass dies wie ein Neubau zu beurtei-
len ist. Hier wird der Orientierungswert von 59/49 dB(A) (Sudwestseite der Natruper
StraBe zur Natruper StraBe) am Tag um maximal bis zu 14 dB(A) Uberschritten. Auf
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der Gebd&uderickseite ergeben sich Grenzwertliberschreitungen um bis zu 10 dB(A)
(Tag / Nacht) vor.

8. Bereich Markuskirche mit Kindergarten
Im Einmundungsbereich der Entlastungs-
traBe West zur Natruper StraBe befindet
sich ein Kindergarten. Hier wird der Orien-
tierungswert (Sondergebiet Kindergarten)
von 57 dB(A) am Tag bis zu 14 dB(A)
Uberschritten.

9. Bereich Natruper StraBe (Nordostseite)

=)

s -G Y= o Auf der Nordostseite der Natruper StraBe im Bauabschnitt

W sowie auf dem Abschnitt der Natruper StraBe 6stlich der
ESW ergeben sich maximale Beurteilungspegel von 74 / 64
dB(A). Die IGW werden damit um ca. 15 dB(A) Uberschrit-

4.2 Immissionen mit Larmschutz

Aufgrund der bei der Einzelpunktberechnung ermittelten Uberschreitungen der IGW wurde
fur die betreffenden Bereiche — wenn méglich - aktiver Larmschutz dimensioniert bzw. soweit
vorhanden entsprechende Vorgaben aus den bestehenden Bebauungsplanen Gbernommen.

1. Bereich Vosskamp

GemaB B-Plan 51 (Arbeitsstand 23.12.2011) ist eine LaArmschutzwand mit einer Héhe
von 3,0 - 4,0 m westlich der Rheiner LandstraBe vorzusehen. Unter Berlcksichtigung
einer 4,0 m hohen Larmschutzeinrichtung werden die EG geschiitzt. Es verbleiben im
Bereich Vosskamp in der ersten Bauzeile in den 1. und 2. Obergeschossen (gem. B-
Plan méglich aber nicht vorhanden) noch Uberschreitungen von bis zu 4,3 dB(A). Am
Eckgebaude Vosskamp 21 kommt es trotz Pegelminderungen von gut 3 dB(A) auf-
grund der fehlenden Uberstandslangen auch im Erdgeschoss auf der Ostseite noch
zu Uberschreitungen der IGW.

Zum Schutz der Bebauung am Lotter Kirchweg wird aktiver La&rmschutz mit einer Ho-
he von 3,0 m vorgesehen. Damit ergeben sich Pegelminderungen von gut 6 dB(A).
Die IGW werden eingehalten.

2. Bereich Rheiner Landstr.
Hier kann wegen des geringen Abstands zwischen der Rheiner Landstr. und infolge
der Grundstlckszufahrten kein aktiver Larmschutz vorgesehen werden.

3. Bereich MozartstraBe / Am Hirtenhaus bis Lieneschweg
Fir die Objekte MozartstraBe 1 — 3 wird infolge der Topographie kein aktiver Larm-
schutz vorgesehen. Flr die weiteren Wohngebiete in diesem Bereich ist kein aktiver
Larmschutz erforderlich.

H:\OS\212202\TEXTE\SC\erl121221sc03.doc
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4. Bereich Klinikum
Aktiver Larmschutz ist im Bereich des Klinikums derzeit nicht vorgesehen.

5. Bereich stdlich der Sedanstr., éstlich der Trasse (,Komponistenhéfe®)
Zum Schutz der Objekte in diesem Bereich ist ein aktiver Schutz mit einer Héhe von
2,0 — 3,0 m Uber Gradiente erforderlich. Es ergeben sich maximale Pegelminderun-
gen von gut 4 dB(A).

6. Bereich stdlich der Sedanstr., westlich der Trasse (,Literatenhéfe”)
Westlich der geplanten Trasse ist ebenfalls aktiver Schallschutz erforderlich. Durch
einen aktiven Schutz mit einer Héhe von 2,0 bis 3,50 m Uber Gradiente sudlich der
Schallschutzschleuse sowie nérdlich anschlieBend mit einer Héhe von 2,50 — 3,0 m
kann Vollschutz erreicht werden. Hierbei ergeben sich maximale Pegelminderungen
von fast 6 dB(A).

7. Bereich Paracelsus-Klinik / Am Natruper Holz / Natruper StraBe (Stdwest)

Hier kann mit dem im B-Plan Nr. 571 ermittelten aktiven Schallschutz westlich der
EntlastungsstraBe West mit einer Héhe von 3,0 m tber Gradiente der ESW im EG ein
Vollschutz erreicht werden. In den Obergeschossen verbleiben Uberschreitungen, die
zu einem Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach fuhren. In der Fort-
fihrung des Larmschutzes Richtung Norden ergeben (h=2,0- 3,0 m) sich durch die
Begrenzung der H6he des Larmschutzes auf 3,0 m (lber Gradiente) an zwei Objek-
ten an der UlrichstraBe noch Uberschreitungen im OG um fast 2 dB(A). Ebenso erge-
ben sich an den Riickseiten der Objekte an der Natruper StraBe z.T. Uberschreitun-
gen. Entlang der Natruper StraBe (Vorderseite) scheidet aktiver Schutz aus.

8. Bereich Markuskirche mit Kindergarten
Hier ist stdlich der EntlastungsstraBe West eine Larmschutzwand mit einer H6he von
3,0 m vorgesehen. Trotz zum Teil deutlicher Pegelminderungen von ca. 12 dB(A)
kann der IGW von 57 dB(A) nicht erreicht werden. Es verbleiben maximale Uber-
schreitungen von gut 4 dB(A) im Bereich der Larmschutzwand und noch hdhere
Uberschreitungen im Endbereich der Wand.

9. Bereich Natruper StraBe (Nordost, westlich bzw. éstlich der ESW)
Hier ist innerhalb der Baustrecke infolge beengter Platzverhaltnisse kein aktiver
Larmschutz maoglich.

4.3 Larmschutz
4.3.1 Aktiver Larmschutz

Im Rahmen der Untersuchung wurde der erforderliche aktive Larmschutz dimensioniert. Die
Wahl hinsichtlich der Art des jeweiligen Larmschutzes erfolgte in enger Abstimmung mit der
Landschaftsplanung. Der geplante Larmschutz kann innerhalb der vorgesehenen Trassen-
flachen bzw. den dafiir vorgesehenen B-Plan-Bereichen realisiert werden, so dass bzgl. der
Kosten nur die reinen Baukosten und kein zusétzlicher Grunderwerb zu bericksichtigen ist.
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Es handelt sich im Einzelnen um die folgenden Larmschutzeinrichtungen:

Bereich 1

Vosskamp / Lotter Kirchweg

Die Errichtung der Larmschutzeinrichtung ist direkt auf der Béschungsoberkannte vorgese-
hen.

Larmschutzeinrichtung (Vosskamp) — 1=209 m; h= 4,0 m; Flache 835 m?
Larmschutzeinrichtung (Lotter Kirchweg) — =111 m; h= 3,0 m; Flache 334 m?

Bereich 5

Komponistenhdfe / Kleingédrten (KGA)

Die Angabe der Hohe erfolgte Uber Gradiente; aufgrund der Lage im Gelande ist in der Bau-
ausfuhrung hier eine ca. 1,0 Meter héhere Larmschutzeinrichtung zu erwarten. Die Ausfih-
rung wird vermutlich in Form einer Gabione erfolgen.

Larmschutzeinrichtung (Komponistenhéfe / KGA) —1=508 m; h= 2,0-3,00 m; Fldche 1.334 m?

Bereich 6

Literatenhéfe

Auch hier erfolgte die Angabe der Héhe Uber Gradiente; aufgrund der Lage im Gelénde ist in
der Bauausfuhrung eine ca. 0,5 Meter héhere Larmschutzeinrichtung zu erwarten. Die Aus-
fihrung wird vermutlich stdlich und nérdlich der Schallschutzschleuse in Form einer Gabio-
ne erfolgen. Im Bereich der stdlich der SedanstraBe ist ein Wall vorgesehen (bis zu 0,8 m
Uber Gelénde).

Larmschutzeinrichtung (Literatenhéfe/Parkhotel) —1=294 m; h= 2,0-3,5 m; Flache 845 m?
Larmschutzeinrichtung (Literatenhéfe 1) — =105 m; h= 3,0-3,5 m; Flache 323 m?
Larmschutzeinrichtung (Literatenhdfe Il) — =144 m; h=2,5-3,0 m; Vol. 1.800 m3

Bereich 7/8

EntlastungsstralBe zwischen Sedanstr. und Natruper StralBe

Auch hier erfolgt die Angabe der Hohe jeweils tUber Gradiente. Aufgrund der Lage der StraBe
im Gelande ist bei der Bauausfihrung eine ca. 0,5 Meter héhere Larmschutzeinrichtung zu
erwarten.

Larmschutzeinrichtung (Paracelsus Klinik) — =167 m; h= 3,0 m; Flache 500 m?
Larmschutzeinrichtung (Am Natruper Holz) — 1=405 m; h= 2,0-3,0 m; Flache 1.077 m?
Larmschutzeinrichtung (Wissenschaftspark - Wall) — =149 m; h= 3,0 m; Vol. 2.380 m?
Larmschutzeinrichtung (Wissenschaftspark - Wand) — =170 m; h= 3,0 m; Flache 510 m2

4.3.2 Passiver Larmschutz

Neben dem aktiven Larmschutz ist auBerdem dann passiver Larmschutz erforderlich, wenn
baulich kein aktiver Larmschutz mdéglich ist oder aber der mégliche/gewéhlte aktive Schutz
nicht ausreichend ist um die Immissionsgrenzwerte einzuhalten. Der Umfang richtet sich
nach den tatsachlichen Nutzungen und berlcksichtigt auch den bereits vorhandenen Schall-
schutz der Fenster. In Schlafrdumen wird ggf. der Einbau von Liftern erforderlich. Diese De-
tails kbnnen erst im Rahmen einer detaillierten Bestandsaufnahme ermittelt werden.
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Zuséatzlich passiver Larmschutz wird auf Basis der exemplarischen Berechnung an den Ein-
zelpunkten in folgenden Bereichen erforderlich:

Bereich 1

Vosskamp - in den Obergeschossen der Nr. 1 — 19 (ungerade) verbleiben Uberschreitungen
ebenso im Vosskamp 21 + 23 (5 Geschossseiten). Insgesamt: ca. 25 Geschossseiten.

Bereich 2

Rheiner LandstraBe — von Nr. 95 (StraBenfassade je Geschoss: 4 Geschossseiten) bis Nr.
135. Insgesamt ca. 122 Geschossseiten.

Bereich 3

MozartstraBe — in den Nummern 1 und 2 verbleibt in 7 bzw. allen 8 Geschossen ein An-
spruch auf passiven Larmschutz an vier bzw. finf Fassaden. Insgesamt ca. 68 Geschosssei-
ten.

Bereich 4

Im Bereich des Klinikums gibt es an einigen Objekten Uberschreitungen des IGW und damit
dem Grund nach Anspruch auf passiven Larmschutz. Dies betrifft aber nur neuere Gebaude
bzw. solche die zZt noch geplant sind (Arztehaus 2). Da nach Aussagen der Stadt entspre-
chende Hinweise in den Baugenehmigungen enthalten sind, werden fir diese Objekte keine
Kosten ermittelt.

Bereich 7

Paracelsus-Klinik — hier ist besteht in den obersten 5 Stockwerken am Gebauden dass der
EntlastungsstraBe am néachsten liegt ein Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde
nach. Die Fassade wurde in vier Teilabschnitte unterteilt. Zzgl der beiden Seiten ergeben
sich je Geschoss sechs Fassaden. Sowie an einer Fassade eines Neubaus im Bereich sld-
lich der Parkpalette. Insgesamt ca. 30 Geschossseiten.

Im Bereich UlrichstraBe kommen weitere zwei und fir die Rickseite der Bebauung der Nat-
ruper StraBe weiter 4 Geschossseiten hinzu. Insgesamt ca. 6 Geschossseiten.

Bereich 8
Kindergarten Markus-Gemeinde. Insgesamt ca. 6 Geschossseiten.

Bereich 9

Natruper StraBe hier besteht an allen Objekten im Bereich der Baustrecke ein Anspruch auf
passiven Larmschutz. Dies betrifft auch noch ein Objekt im Julius-Heywinkel-Weg 1A. Insge-
samt wurden in diesem Bereich ca. 130 Geschossseiten ermittelt, die dem Grunde nach An-
spruch auf passiven Larmschutz besitzen.

Wallenhorst, 2012-12-21
IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG

Manfred Ramm
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Anhang

Unterlage 11.2
Unterlage 11.2.1 Berechnung der Emissionspegel, 2 Blatt
Unterlage 11.2.2 Berechnung der Beurteilungspegel (Einzelpunkte), 8 Blatt

Unterlage 11.3 Lageplan mit aktivem Larmschutz und Abgrenzung der Bereiche mit
zus. Anspruch auf passiven Larmschutz, 1 Blatt

Unterlage 11.4.1-1  Rasterlarmkarte (ohne aktiven LS, Tag, h= 2,40 m, 1 Blatt
Unterlage 11.4.1-2  Rasterlarmkarte (ohne aktiven LS, Tag, h= 6,00 m, 1 Blatt
Unterlage 11.4.1-3  Rasterlarmkarte (ohne aktiven LS, Nacht, h= 6,00 m, 1 Blatt

Unterlage 11.4.2-1  Rasterlarmkarte (mit aktivem LS, Tag, h= 2,40 m, 1 Blatt
Unterlage 11.4.2-2  Rasterlarmkarte (mit aktivem LS, Tag, h= 6,00 m, 1 Blatt
Unterlage 11.4.2-3  Rasterlarmkarte (mit aktivem LS, Nacht, h= 6,00 m, 1 Blatt



