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Makroskopisches Verkehrsmodell TSC

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Verdanderung Prognose-Nullfall im Vergleich zur Analyse [Kfz/d]
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N =  Verkehrszunahmen auf dem nordwestlichen
Wallring zwischen HansastralRe und
MartinistralRe

=  Verkehrszunahmen auf Neuer Graben,
LyrastralRe — KolpingstralRe

=  Verkehrsverlagerungen
vom Johannistorwall — JohannisstralSe
auf Kommenderiestralle — Rosenplatz

= Verkehrszunahme in der JohannisstraRe
sowie auf dem Petersburger Wall und dem
Konrad-Adenauer-Ring

=  Der Prognose-Nullfall (2030) ist die
Grundlage fur alle Planfalle
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Verkehrsqualitat

Analyse - Prognose-Nullfall
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Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

= [SA 113, RiBmdillerplatz: C—-> D

= [SA 112, Heger Tor: D> E

= |SA 116, Berliner Platz: E

= |SA 121, Konrad-Adenauer-Ring/Pottgraben: E
= |SA 123, Johannistorwall/Kommenderiestr.: E



Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Verkehrsqualitat

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015

Mittlere Wartezeit Kfz-Verkehr

TSC

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

G sehr gut <=20s

B gut <=35s

C befriedigend <=50s

D ausreichend <=70s

‘ mangelhaft >70s

G ungenugend nachgefragte Verkehrsstarke g > Kapazitat C
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Makroskopisches Verkehrsmodell TS C

Beratende Ingenleure
flir Verkehrswesen

Untersuchte Szenarien

= Analyse:
Neumarkt gesperrt, Verkehrsbelastungen aus Zahlung 2014/15, StraRennetz Stand 2015

—> Kalibrierung des Modells

=  Prognose-Nullfall:
Neumarkt gesperrt, Verkehrsbelastungen gemalR Prognose 2030,
Berucksichtigung geplanter MalRnahmen bis 2030

=  Prognose-Planfall 1:
Anderung Verkehrsfiihrung in der KarlstraRe, sonst wie Prognose-Nullfall
- Untersuchung und Bewertung von drei Varianten

"  Prognhose-Planfall 2

=  Prognhose-Planfall 3
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Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Verkehrsfiihrung KarlstraRe
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Bestand

Einbahnstralle

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Fahrtrichtung Nord zwischen
Kurzer Gang und Breiter Gang

Am nordlichen Ende nur
Rechtseinbiegen in den
Erich-Maria-Remarque-Ring

zulassig
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Verkehrsfiihrung KarlstraRe
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Beratende Ingenieure

fur Verkehrswesen

© Variante a)
=  EinbahnstralRe
Fahrtrichtung Nord
zwischen Wittekindstralle
B und Breiter Gang

=  Am nordlichen Ende auch
@ Linkseinbiegen in den

Erich-Maria-Remarque-Ring

zulassig
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Makroskopisches Verkehrsmodell TSC

L Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Veranderung Prognose-Planfall 1a gegeniiber Prognose-Nullfall

&

= Nennenswerte Veranderungen
X\ nur im Umfeld der KarlstraRRe

Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

1SUM 15.00 Differenz PPF 1a - Prognose-Nulfal ‘ 1 3

ferstelltam: 02.022016 |Neumarkt for IV gesperr, Kartstrafe Einbahnsirae FR Norden, LA Karisirate - Wal geGfinet [Eeit




Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Makroskopisches Verkehrsmodell

TSC

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Veranderung Prognose-Planfall 1a gegeniiber Prognose-Nullfall

Quellverkehr aus der KarlstralRe kann nicht
mehr Uber die Wittekindstralle nach Siden
abflieRen, sondern muss nach links in den
Erich-Maria-Remarqgue-Ring einbiegen.

Dieser Knoten wird dadurch starker
belastet, so dass sich ein Teil des
Durchgangsverkehrs aus der Wittekindstr.
von der KarlstraBe auf den Berliner Platz
verlagert.

Am Berliner Platz aus der WittekindstraRe:
Zunahme der Rechtseinbieger

Abnahme der Linkseinbieger (Verlagerung
auf den Geradeausverkehr vom E.-M.-R.-
Ring auf den Goethering)

Verkehrsqualitat am Berliner Platz:
Prognose-Nullfall: E
Prognose-Planfall 1a: E
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Verkehrsfiihrung KarlstraRe TS C

Beratende Ingenieure
- fur Verkehrswesen
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Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Makroskopisches Verkehrsmodell TSC

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Veranderung Prognose-Planfall 1b gegeniiber Prognose-Nulifall

= Kein Durchgangsverkehr von der
WittekindstraRe auf den nordlichen Wallring
moglich.

=  Am Berliner Platz aus der WittekindstralRe:
Zunahme der Rechtseinbieger

= Verkehrsqualitat am Berliner Platz:
Prognose-Planfall 1b: F
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Verkehrsfiihrung KarlstraRe TS C

Beratende Ingenieure
. flr Verkehrswesen
()

298 suesim

Variante c)

= Bauliche Trennung der
KarlstraRe von der
WittekindstralRe mit
Aufhebung der Einbahnstralie

@ Cinema-Arthouse

Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells
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Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Makroskopisches Verkehrsmodell

TSC

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Veranderung Prognose-Planfall 1c gegeniiber Prognose-Nullfall

)

Kein Durchgangsverkehr von der
WittekindstraRe auf den nordlichen Wallring
moglich.

Quellverkehr aus der KarlstralRe kann nicht
mehr Uber die WittekindstralRe nach Siden
abflieRen, sondern muss nach links in den
Erich-Maria-Remarque-Ring einbiegen.

Am Berliner Platz aus der WittekindstraRe:
Zunahme der Rechtseinbieger

Abnahme der Linkseinbieger (Verlagerung
auf den Geradeausverkehr vom E.-M.-R.-
Ring auf den Goethering)

Verkehrsqualitat am Berliner Platz:
Prognose-Planfall 1c: F
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Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Makroskopisches Verkehrsmodell TS C

Beratende Ingenieure
flir Verkehrswesen

Untersuchte Szenarien

Analyse:
Neumarkt gesperrt, Verkehrsbelastungen aus Zahlung 2014/15, StraRennetz Stand 2015

—> Kalibrierung des Modells

Prognose-Nullfall:
Neumarkt gesperrt, Verkehrsbelastungen gemalR Prognose 2030,
Berucksichtigung geplanter MalRnahmen bis 2030

Prognose-Planfall 1:
Anderung Verkehrsfiihrung in der KarlstraRe, sonst wie Prognose-Nullfall
- Untersuchung und Bewertung von drei Varianten

Prognose-Planfall 2:
Neumarkt gedffnet, sonst wie Prognose-Nullfall

Prognose-Planfall 3:
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Makroskopisches Verkehrsmodell

TSC

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Verdnderung Prognose-Planfall 2 im Vergleich zum Prognose-Nullfall [Kfz/d]

% |

Verkehrszunahmen auf dem Neumarkt

Verkehrszunahmen auf dem Erich-Maria-
Remarque-Ring

Verkehrsabnahmen auf dem restlichen
Wallring
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Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Verkehrsqualitat

Prognose -Nullfall = Prognose-Planfall 2

TSC

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

LSA 112, Heger Tor
QSV E—>F

LSA 116, Berliner Platz
QSV E>F

LSA 111, Heger-Tor-Wall/MartinistraRe
QSV D> E

LSA 123, Johannistorwall/Kommenderiestralle
QSV E > D (Verbesserung)

LSA 121, Konrad-Adenauer-Ring/Pottgraben
QSV E > D (Verbesserung)
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Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Makroskopisches Verkehrsmodell TS C

Beratende Ingenieure
flir Verkehrswesen

Untersuchte Szenarien

Analyse:
Neumarkt gesperrt, Verkehrsbelastungen aus Zahlung 2014/15, StraRennetz Stand 2015

—> Kalibrierung des Modells

Prognose-Nullfall:
Neumarkt gesperrt, Verkehrsbelastungen gemalR Prognose 2030,
Berucksichtigung geplanter MalRnahmen bis 2030

Prognose-Planfall 1:
Anderung Verkehrsfiihrung in der KarlstraRe, sonst wie Prognose-Nullfall
- Untersuchung und Bewertung von drei Varianten

Prognose-Planfall 2:
Neumarkt gedffnet, sonst wie Prognose-Nullfall

Prognose-Planfall 3:
Anderung Verkehrsfiihrung in der KarlstraRe, sonst wie Prognose-Planfall 2
- Untersuchung und Bewertung von drei Varianten
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Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Makroskopisches Verkehrsmodell

TSC

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Veranderung Prognose-Planfall 3a gegeniiber Prognose-Planfall 2 [Kfz/d]

Analog zum Planfall 1a:

Verkehrszunahme auf dem Erich-Maria-
Remarque-Ring

am Berliner Platz: Zunahme der
Rechtseinbieger und Abnahme der
Linkseinbieger aus der WittekindstraRe

Zusatzlich:

Durch die starkere Belastung des Erich-
Maria-Remarque-Rings verlagert sich ein Teil
des Durchgangsverkehrs von Nord nach Sud
auf den westlichen Wallring

(ca. 500 Kfz/d).

Verkehrsqualitat am Berliner Platz:
Prognose-Nullfall: F
Prognose-Planfall 1a: F
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Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Makroskopisches Verkehrsmodell

TSC

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Veranderung Prognose-Planfall 3b gegeniiber Prognose-Planfall 2 [Kfz/d]

X

Analog zum Planfall 1b:

Verkehrszunahme auf dem Erich-Maria-
Remarque-Ring

am Berliner Platz: Zunahme der
Rechtseinbieger aus der Wittekindstralie

Zusatzlich:

Durch die starkere Belastung des Erich-
Maria-Remarque-Rings verlagert sich ein Teil
des Durchgangsverkehrs von Sud nach Nord
auf den westlichen Wallring

(ca. 500 Kfz/d).

Verkehrsqualitat am Berliner Platz:
Prognose-Planfall 1b: F
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Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Makroskopisches Verkehrsmodell

TSC

Beratende Ingenieure
flr Verkehrswesen

Veranderung Prognose-Planfall 3c gegenliber Prognose-Planfall 2 [Kfz/d]

4 }.

Analog zum Planfall 1c:

Verkehrszunahme auf dem Erich-Maria-
Remarque-Ring

am Berliner Platz: Zunahme der
Rechtseinbieger und Abnahme der
Linkseinbieger aus der WittekindstraRe

Zusatzlich:

Durch die starkere Belastung des Erich-
Maria-Remarque-Rings verlagert sich ein Teil
des Durchgangsverkehrs auf den westlichen
Wallring.

ca. 400 Kfz/d in Richtung Norden

ca. 500 Kfz/d in Richtung Siden

Verkehrsqualitat am Berliner Platz:
Prognose-Planfall 1b: F
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Aktualisierung des makroskopischen Verkehrsmodells

Ergebnisse S C

L Beratende Ingenieure
fir Verkehrswesen

Ubersicht der Verkehrsqualitidten nach HBS 2015
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L Beratende Ingenieure
fur Verkehrswesen

Herzlichen Dank flir lhre Aufmerksamkeit
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